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[内部刊物]                                     2014年3月

交通工程市场的祸兮福之所倚，福兮祸之所伏。

本期内容主要包括：第一：最新各地交通工程投资动态 第二：国际工程情况 第三：民营企业的利好消息

天矶视野始终走在您的前面为您搜集最新的工程资讯，为您打开视野，站的高一点，方能看的远一点。
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一．最新各地交通工程投资动态
1.辽宁计划今年开建13个高速公路项目
今年辽宁省将开建13个高速公路项目，建兴(建昌-兴城)高速公路建成后，辽宁陆地县将实现百分百通高速。这是记者2月24日从辽宁省交通运输厅了解到的。 

据了解，3月1日前省内建昌至兴城高速、辽阳灯塔至沈阳辽中高速、沈康高速三期工程等5个高速公路项目全部复工。相关负责人告诉记者，目前全省高速公路通车里程已经达到4023公里，高速公路主骨架已经形成。续建的建昌至兴城高速公路建成通车后，全省实现陆地县百分百通高速。
今年除了提前复工续建的高速公路项目，还计划开工建设13个高速公路项目。其中，原计划今年开工的8个项目全部提前开工建设：沈四改扩建项目由5月份开工，提前到3月份局部启动、4月份全面开工；辽宁中部环线铁本段由10月份开工，提前到4月份局部启动、9月份全面开工；沈大高速公路改移和昌图杏山立交项目也都要提前开工。原规划拟“十三五”启动的5个项目要提前到今年下半年开工建设。另外，原规划拟“十三五”启动的4个项目要提前到2015年开工，主要包括绥中至凌源、沈阳至山海关通道扩容、本溪至桓仁、阜新至奈曼项目，其中沈山绥中万家收费站改扩建、绥凌高速公路建昌枢纽立交工程年内要全面启动。

2.山西今年公路计划建设投资210亿元

山西省政府网站消息，今年山西公路建设投资计划安排210亿元，落实国家公路网规划及山西高速公路网规划调整方案、集中连片特困地区交通建设扶贫规划、运输枢纽建设规划任务，集中抓好国家高速公路网项目、普通国道“瓶颈”路段及交通扶贫等项目建设。 

在210亿元的建设资金中，155亿元用于高速公路建设，新建、续建27个项目共1665公里，山阴至平鲁、阳泉环城等13个尾工项目842.6公里将全部建成通车；除了继续抓好7个续建项目的建设，今年运城解州至陌南、五台山至盂县2个项目106公里也将力争完成。同时，京新国家高速公路山西段及运宝高速公路黄河大桥等7个项目375公里将开工建设。
今后，山西省将转变高速公路建设方式，凡社会资本愿意投资的高速公路项目，优先社会投资；凡市县政府愿意建设的高速公路项目，优先市县政府组织建设；凡市场能够融资建设的高速公路项目，政府不再投资建设。

3. 大连至烟台跨海通道完成论证 总投资约3000亿元

今年两会期间，多名在辽全国政协委员提交提案，建议国家根据已有规划，加快渤海海峡跨海通道的建设进程。据悉该隧道总投资约3000亿元，预期130公里长，不仅将成为世界上最长的海底隧道，还将使东北到达山东、长三角地区的运距缩短400—1000公里。
全国政协委员唐建武指出，渤海是我国唯一的内海，沿岸华北、东北、华东地区的京、津、冀、辽等省市，是我国经济社会发展最活跃的区域之一。渤海海峡跨海通道建成后，经济社会效应至少有三点：其一是短期效应，体现在激活人流、物流的运营组织方式，形成对现有生产要素的局部调整；其二是中期效应，体现在诱导新资本、新产业、新劳力的迁入，激活重组现有产业结构；其三是长期效应，体现在优化资源集聚、产品扩散、产业迁徙等的配置，最终促进东北、华北、华东经济一体化合作和环渤海湾城市群一体化发展。

　　跨海通道预期130公里
根据我国《综合交通网中长期发展规划》，南北沿海运输大通道构成国家“五纵五横”大通道中的“一纵”，北起黑河南至三亚，中间渤海海峡一段可由辽东半岛和山东半岛间跨海通道来衔接。

渤海南北的最近交汇点——山东半岛至辽东半岛之间距离只有106公里，渤海海峡跨海通道预期130公里，不仅将成为第一条直接贯通东北—华东两大地区的快捷交通命脉，还将成为我国内陆地区唯一的半岛铁路公路跨海通道，同时也是目前已知拟建的世界最长的海底隧道。

　　运距缩短1000公里
渤海海峡跨海通道开通后，东北至山东和长江三角洲的直接运距，比绕行沈山、京山、京沪、胶新、陇海等线路，将缩短400公里至1000公里，整体运输成本和运行时间都将明显下降，势必大大缓解京沈、京沪、京广三大铁路干线和高速公路现有的运输压力。

　　研究论证已经完成
全国政协委员肖盛峰表示，此前，国家发改委已牵头组织交通运输部、原铁道部，辽宁、山东两省和大连、烟台两市，专门成立了相关的研究协调小组，进行了社会需求、建设条件、通道位置、工程方案、风险评估、投资匡算及效益分析等多项研究。

初步规划采用全隧道方案，海底双线铁路（公路驼背运输）全长约130公里，总投资3000亿元左右。中科院也组织大批专家进行了长期深入的研究。渤海海峡跨海西通道—蓬(莱)旅(顺)通道的桥梁隧道比较论证，以及试验工程—蓬(莱)长(岛)通道的研究论证，均已先期顺利完成。

因此，多名在辽全国政协委员建议，该项目建设不存在颠覆性的负面因素，国家发展改革委将渤海海峡跨海通道项目纳入规划，力争在“十三五”启动项目前期工作，并尽快开工建设。

4. 沪通铁路跨江大桥计划月底开建 苏州再添一条跨江大桥

继苏通大桥之后，苏州境内将再添一条跨江大桥。沪通铁路跨江大桥将于2月28日正式开建，工期5年半。随着沪通铁路的建成并投入使用，将结束张家港、常熟、太仓没有铁路的历史，并成为苏州连接上海、苏中、苏北最便捷的运货通道。 

根据规划方案，沪通铁路跨江大桥总长约11公里，上距江阴长江大桥约45公里，下距苏通长江公路大桥约40公里，采用公路和铁路合建，正桥为两塔五跨斜拉桥，主跨1092米，大桥水域共设31个桥墩。其中，天生港专用航道桥采用钢桁柔性拱桥，南引桥分别跨越沿江公路和三干河，北引桥分别跨越北岸沿江公路、老捕鱼港河和滨江公路。大桥按四线铁路和六车道高速公路标准合建，采用公路在上、铁路在下的分层布置设计。建成后，将成为世界上最大跨度的公铁两用斜拉桥。
沪通铁路跨江大桥是沪通铁路工程的一个重要组成部分。据悉，沪通铁路工程于2008年立项，经过桥址比选和通航安全论证，2010年7月，交通运输部同意在规划的锡通公路通道建设沪通长江大桥，并形成综合性过江通道。2012年12月，沪通铁路可行性研究报告正式获批。该项目规划自宁启铁路平东站引出，由南通跨江至张家港，往东经常熟、太仓，在太仓分出两支，一支往南接入京沪高铁安亭站，另一支继续往东经杨行进入宝山，最后连通浦东国际机场。2013年3月1日，沪通铁路建设项目全面启动。建成后的沪通铁路会运行动车组列车，并在张家港、常熟、太仓设立火车站，为这些县级市连接上海、苏中、苏北提供更便捷出行通道。

5.中国多地城建可敌国：武汉拟5年内投2万亿

一个武汉=一个英国 中国多地城建“豪可敌国”
　　武汉拟5年花2万亿搞城建，英国今后20年支出3.75万亿
　　周芳 林小昭 盛媛

武汉出租车司机杨师傅不敢在上下班高峰期出车，因为武汉已然变作一个大工地。“前两年是武昌不敢走，如今轮到汉口。”杨师傅告诉《第一财经日报》记者，汉口城区主干道建设大道被城建工程拦腰斩断，八车道的主干道被围板拦得只剩三车道，有的城建项目不分昼夜地施工，“路堵心更堵”。

上万个工地同时开工，每平方公里投资近亿元的城建规模，也令一名曾在武汉大学求学的外地学子找不到回校的路。他感叹道，大拆大建之下的武汉，长江隧道、三环、二环串起武汉三镇，出行比5年前方便得多，但在改变城市面貌的同时，这座曾经充满生活气息的城市，已是满目的“水泥森林”，格外陌生。

多名武汉市民向本报感叹，大规模同步建设影响到交通和空气质量，“城市建设可以加强规划，适当慢一点没有关系，当下的出行感受和长远的生态环境也很重要。”

在这背后，则是武汉近年来有目共睹的城建速度。武汉市市长唐良智日前在接受英国媒体采访时称，武汉5年内的建设计划将花费2000亿英镑(约合人民币2万亿元)。该媒体则称，单单武汉一座城市在基础设施上的支出，就与英国全国更新和改善基础结构的支出相同，其资金和实力会使伦敦市市长鲍里斯·约翰逊自惭形秽。

但多重疑虑随之而来。武汉曾以2037.05亿元的债务余额，被指“中国负债最高的城市”，当地主要投融资平台近期亦被下调信用等级。尽管官方仍对债务形势表示乐观，但2万亿元的巨额投入仍旧引发外界对于地方债务压力的关注。

另据记者统计，中国约有10个城市每年城建投资都在千亿规模，个个堪称“豪可敌国”。

　　一个城市与一个国家
去年，鲍里斯·约翰逊受万达集团董事长王健林邀请来到武汉，参观万达集团在武汉的商业、文化投资项目。约翰逊此行参观了万达集团在武汉的最大项目“中央文化区”，号称投入资金多达500亿元。

万达巨资投向武汉，仅仅是该市近年来城市建设高速发展的一个缩影。一般而言，固定资产投资分为三大领域，即城市基础设施投资、房地产开发投资和工业投资。前两者相加即为城市建设投资。

以2013年为例，武汉完成基础设施(包括交通运输、仓储、邮政业)投资1301.14亿元，完成房地产开发投资1905.60亿元，两项之和为3206.74亿元。

而据媒体报道，2014年武汉城建总投资将超1500亿元，房地产开发投资预计将破2000亿元。此速度与唐良智谈及的未来五年2万亿元的城市投资账本基本吻合。

据武汉市城建委主任彭浩此前介绍，庞大的城建投资中，政府财政支出其实只占很小一部分。其他融资渠道包括利用BT(建设-移交)、BOT(建设-运营-移交)、PPP(公私合营)融资，发行企业债券、融资租赁、利用外资、民间资本等，发展各区融资平台资金等。

上述英国媒体在谈到武汉的城建蓝图时表示，仅武汉一座城市，在基础设施上的支出就与英国全国相仿。这座城市数以百计的公寓楼、环城公路、桥梁、铁路、一个完整的地铁系统和第二国际机场都在建设之中。

《第一财经日报》记者从英国政府网站查询到的信息显示，英国官方的新版全国基础设施计划总规模超过3750亿英镑(约合人民币37500亿元)，投资领域包括能源、交通、防汛、废物处理、水资源和通信设施，时间表则覆盖到2030年或以后。

也就是说，这3750亿英镑将是英国今后近20年的整体投资规模。而根据英国财政部的信息，英国将在未来7年完成公共投资1000亿英镑，从而重建英国。当然，其中许多钱需从私营部门融得。

考虑到存在口径出入，以及房地产投资是否计入等问题，并不能简单得出武汉城建支出超过英国的结论，但根据武汉2013年的数据，基础设施投资(1301.14亿元)约占城市建设投资(3206.74亿元，即基础设施投资与房地产开发投资之和)的40%，也就是说5年2000亿英镑的目标投入中，大概会有800亿英镑直接用于城市基础设施建设，这与英国的投入规模大体相仿，符合上述英媒的判断。

　　地方债偿债隐忧
大手笔投入的城市基础设施建设，亦引发了外界对武汉负债问题的关注。根据财政部湖北专员的一份《对湖北省武汉市本级地方政府性债务管理的调查与思考》报告，截至2012年6月30日，武汉债务余额达2037.05亿元，负债率相当于国际通行标准的1.36倍，政府2年内每天需偿债1亿元。武汉因此被冠以“中国负债最高城市”之名。

不仅如此，今年年初，中债资信发布了最新一期对武汉市城市建设投资开发集团有限公司(下称“武汉城投”)跟踪信用评级结果，将武汉城投主体信用等级由AA下调为AA-。

武汉城投是武汉城市基础设施建设的投融资主体和武汉市政府城建投融资运作平台，主要承担武汉城市基础设施项目融资、投资和建设任务。

对于降级原因，中债资信在评级报告中直言：“公司债务负担进一步加重，偿债指标有所弱化。公司未来投资支出规模仍很大，同时考虑到目前融资平台的融资政策依然严格，且未来1~2年公司到期债务规模很大，整体偿债压力将增大。”

与此同时，武汉城投的银行授信额度也大幅缩水，但其负债却在大幅攀升，负债总额已从2010年的841亿元升至2013年9月末的1117亿元。

中债资信称，武汉城投的偿债资金来源主要来自武汉市政府财政资金(每年约50亿元)、路桥收费返还(每年约18亿元)、土地出让收益等，但未来五年仍有约250亿元的资金缺口。

不过，康良智也表示现在的债务与城市总体经济发展水平、偿债能力是匹配的，但要制定合理的举债规模，优化债务结构，适应未来城市发展规律，把资金管好、用好，用出效率、用在该用的地方。

　　各地还债基本靠卖地
在武汉大举造城的同时，中国其他城市也在进行着令世界惊叹的城市建设。《第一财经日报》记者统计发现，一些大城市每年的基础建设投资都在千亿规模，若加上房地产开发投资，均达数千亿之多，个个不输武汉。

京沪方面，2013年北京全年完成基础设施投资1785.7亿元，主要投向交通运输和公共服务业。上海城市基础设施则完成投资1043.31亿元，房地产开发完成投资2819.59亿元。

天津市虽然没有公布具体数据，不过去年7月当地媒体报道称，2013年上半年天津市共投资959.61亿元，推算天津一年城市基础设施投资在1400亿元以上，加上房地产1480.82亿元的投资，一年城市建设投资达到3000亿左右。

在“第三城”广州，去年完成建设改造投资2874.87亿元，其中房地产开发投资1579.68亿元，也就是说基础设施投资大概在1300亿。

经济总量位居全国第四的深圳，城市建设已经相对成熟，因此目前可以投资的空间也比较小，去年城市更新改造投资仅358.34亿元。

相比东部，中西部的一些大城市建设后劲更显十足。比如重庆，去年全市基础设施完成投资2962.10亿元，房地产开发投资完成3012.78亿元，堪称“真土豪”。

长沙去年完成基础设施投资829.32亿元，完成房地产开发投资1153.61亿元；郑州去年基础设施投资973亿，房地产开发投资1445亿元。城建投资力度均达到2000亿级别。

广东省财政厅科研所所长黎旭东教授告诉记者，工业投资和房地产投资这两大领域，市场主导作用比较强，因此主要靠企业投资完成，但城市基础设施建设则主要以政府来推动。“政府负责基础设施，比如地铁、隧道桥梁、污水处理等市政设施。”

而地方政府投资则主要通过旗下的投融资平台负债投资来实现，大规模的城市基础设施投资也使得很多地方政府背上了沉重的债务。

例如，重庆市的数据显示，截至2013年12月底，全市政府负有偿还责任的债务余额为3070.39亿元。在北京，截至2013年6月底，北京市本级和区县本级负有偿还责任的债务余额6496.32亿元，比2010年底增加3325.49亿元。

2010年亚运会的举办地广州的债务也不少。截至去年6月，广州市政府性债务达2865亿元。一方面是背负的沉重债务，另一方面则是未来发展仍需继续举债投入。按照计划，2013年7月~2016年，广州市计划举债1438亿元，主要用于交通、教育等基础设施建设。

在这种情况下，如何化解债务？广东省综合改革发展研究院副院长彭澎告诉记者，地方政府还债主要有几个来源，包括土地收入、国企收益、税收以及罚款等非税收入。
以广州为例，目前广州已经制定了《广州市存量政府性债务化解工作方案(2013年下半年－2016年)》，通过盘活优质资产和存量土地资源、重新划分债务性质主体、增加国资经营收入等多种途径，加大债务化解力度，该市力争到2016年年底，化解全市存量债务60%左右。

实际上，大部分地方融资平台的抵押资产都是土地，这意味着地方政府未来能否如期还债，与当地房地产市场的好坏有关。

“现在很多地方领导恨不得在任上把所有工程都搞完，有些领导为了政绩和GDP拼命建设，不管离开之后还能否可持续发展。”黎旭东说，一旦房地产形势下行，那么地方政府的债务危机也会凸显。

“全国都一样，所以地方政府往往比较反对对房地产进行严格的调控。”彭澎说。来源：第一财经日报

二．国际工程情况

1. 中泰“大米换高铁”计划搁浅 泰国高铁建设停顿
备受关注的中泰“大米换高铁”计划搁浅。 

泰国交通部运输与交通政策规划司司长朱拉·苏马诺近日对泰国媒体表示，泰国政府目前有巨大的大米库存，而且大米补贴政策存在严重问题，想要出售并非易事，因此“大米换高铁”计划已经不可行。
这是泰国交通部官员有关泰国高铁计划的最新表述，事实上由于泰国看守政府陷入严重政治危机，包括高铁计划在内的2.2万亿泰铢（每5.3泰铢约合1元人民币）基础设施建设都已陷入停顿。此外，泰国宪法法院于2月12日开始对2.2万亿泰铢基础设施建设贷款计划进行审理，如果认为违反宪法，该计划将被终止。

中泰计划相左

朱拉表示，泰国政府应当放弃“大米换高铁”计划，寻求贷款来为高铁规划筹款，“贷款能够保证为泰国寻找到更为合适的高铁技术”。

泰国交通部长差猜此前告诉《第一财经日报》记者：“高铁项目的国际招标程序预计将于2014年下半年启动，除中国以外，日本、韩国、法国等国相关企业也向泰方表达了竞标意向。”本报记者问起“大米换高铁”的进展，差猜表示，目前双方只是签署了“就换购问题进行进一步磋商”的备忘录，“进展并没有外界所说的那么快，关于是否换购、如何换购、大米价格等问题，目前都还没有涉及”。因此，泰国政府同中国政府只是就“大米换高铁”达成初步谅解，然而由于泰国解散国会下议院，看守政府权限有限，无法执行任何可能对下一届政府产生影响的项目，导致“大米换高铁”计划搁浅。

根据《中泰关系发展远景规划》文件中对“高铁换大米”的具体表述，确实如差猜所说，中方有意参与廊开至帕栖高速铁路系统项目建设，以泰国农产品抵偿部分项目费用。

但是根据朱拉的表述，泰国政府目前已经确定优先推动曼谷—清迈高铁计划，该计划将分两阶段实施，即首先修筑曼谷至彭世洛府高铁，然后再修建彭世洛至清迈高铁。朱拉说，其中约耗资2400亿泰铢的曼谷—彭世洛高铁计划的公众征集意见已经完成，目前已经进入环境评估阶段。“目前正对彭世洛—清迈高铁计划召开公众征集意见会（听证会）”。相比之下，即使“大米换高铁”计划能够成立，中国优先推动的则是东北线即帕栖至廊开高铁，便于同中国—老挝高速铁路连通，这与泰国方面的计划相左。

泰国自从2011年开始推行大米补贴政策以来，大米出口锐减，丢掉了全球最大稻米出口国的头衔。目前泰国大米库存量高达1800万吨，相当于泰国两三年的出口量。由于管理不当，“大米补贴”政策中出现不少腐败现象，一些稻米商从国外进口低价稻米，骗取政府巨额补贴。因此，英拉政府寄希望于中国的庞大市场来减少政府的稻米库存，同时借助对中国的大米出口，来换取中国的贷款，以推动“高铁计划”。

不难看出，“大米换高铁”计划是英拉政府摆脱危机的一个政治策略。而这一策略因为“大米补贴”政策本身的缺陷而饱受攻击，从一开始就陷入重重困境。在当前泰国两派政治力量激烈斗争、反对派希望借“大米补贴”政策的失误将英拉政府拉下台的情况下，“大米换高铁”计划能够实行的机会渺茫。从2014年2月开始，被政府拖欠1400亿泰铢大米款项的泰国农民开始进入曼谷，对政府形成巨大压力。

希望犹存

新加坡南洋理工大学拉惹勒南国际关系研究院研究员胡逸山在接受《第一财经日报》记者采访时表示，泰国政局目前陷入僵局，因此包括高铁建设在内的规划不大可能得以继续推动。但从长远角度看，即使泰国他信阵营和反他信阵营两派激烈斗争，也并不会对泰国的外交政策带来实质性的冲击，因为泰国外交人员是由专业人士担任，此前近10年激烈的政治斗争，并没有对泰国倾向于中立均衡的外交政策造成重大影响。因此，在泰国政治斗争尘埃落定或者政局趋于平稳后，中国仍然有希望继续推动其高铁计划。

泰国智库泰华农民研究中心副主任披蒙婉对本报记者表示，目前2.2万亿泰铢的基础设施贷款计划，被反对派提请宪法法院裁决英拉政府是否违宪。如果裁决违宪，贷款计划将被中止。即使不违宪，议会审议程序需在新议会成立后重新开始，这增加了项目审议周期，所以高铁项目受到迟滞是必然的。

“但是，中国也不必对高铁项目失去信心，因为即使无法采用贷款方式推动高铁项目，新的政府还可以采取其他投资方式进行高铁建设，比如将这些基础设施项目列入正常的年度预算。对于高铁项目，中国可以耐心等待、密切跟踪，而中泰之间紧密的经贸关系，以及通过农产品部分支付高铁项目，是中国取得该项目的优势。”披蒙婉说。

2. 韩国铁路工会决定停止持续20日罢工 启动谈判
 据韩联社30日报道，韩国铁路工会决定停止罢工。 

此前曾有报道称，韩国铁路工会罢工到27日已持续19天，韩国铁路公社(KORAIL)和铁路工会26日下午重新启动了谈判，但双方最终未能达成协议。
韩国铁路工会在27日上午谈判破裂后举行记者会提议，若政府停止向水西KTX法人发放经营许可证，同意就铁路发展方案征求社会各方面的意见，工会将停止罢工。对此，国土交通部铁路局局长金景旭当天接受韩联社记者采访时表示，必须向水西KTX法人发放经营许可证，政府在这个问题上不会向铁路工会妥协。

韩国铁路公社本月10日表示将设立水西KTX法人公司，运营从首尔江南区水西站始发的高铁路段。韩国铁路工会表示抗议并开展了大规模罢工，谴责政府试图推动铁路民营化。政府近日下令逮捕部分工会领导，相关工会人士在宗教界的保护下躲进了首尔市曹溪寺。

3. 中国铁建国际集团开拓马来西亚市场落地生根
日前，中国铁建东南亚市场开拓再传喜讯，中国铁建国际集团有限公司与马来西亚ConsortiumZenithBUCG有限公司签约马来西亚槟城道路与海底隧道项目，合同金额11.9亿美元，约合72.5亿元人民币。此项目顺利签约，标志着国际集团成立一年时间在东南亚区域工程承包市场的业务拓展取得重大突破。

槟城城市道路改造和海底隧道工程项目位于马来西亚第二大城市槟城，由丹绒武雅至直落巴巷平行高速路、亚依淡新市镇至敦林苍祐大道高速路、新关仔角至敦林苍祐大道隧道绕道高速公路及槟威海底隧道4个工程构成，是槟州政府提出的“两岸三通一槟城”计划的重要组成部分。其中，槟威海底隧道工程双向6车道全长约6.5公里，海底隧道部分长约4.4公里，该隧道是整个东南亚区域的第一条海底隧道，建成后将成为连接槟城与大陆的第三通道。“两岸三通一槟城”已经马来西亚政府酝酿多年、堪称槟州史上最大型的基建计划工程，吸引了来自中国、韩国、荷兰、印度及马来西亚等国超过40家的企业参与申请和竞标。本次设计合同的签订，标志着该计划可行性研究及详细设计工作将正式展开。

在签订详细设计合同的同时，在槟州政府的见证下，中国铁建和ConsortiumZenithBUCG公司正式签署了城市道路改造和海底隧道工程项目的EPC授标协议。协议约定整个工程分三期实施，先进行三条道路改造，最后完成海底隧道。协议的签署，将成为推动中国铁建乃至我国海底隧道设计施工等技术能力走出国门的重要机遇。

马来西亚槟州政府对该项工程充满了期待。槟州政府首席部长林冠英表示，该项目主要基建工程将改善槟威两地的连接，极大缓解交通拥堵现状，使进出槟州更加便利，并协助威北的发展。他说，“这项工程除了能提供无数的工作机会和改善槟州的经济交通之外，还将会让全国人民受惠。长期来说，我们也将从得奖及信誉良好的公司学习科技转移，这将让本地的承包商提升他们的水平。”

中国铁建总裁助理兼国际集团董事长、总经理卓磊表态，凭借中国铁建雄厚的实力，将会以最好的技术、经验和能力，把东南亚第一条海底隧道建设成为世界一流工程交给槟州人民，实现槟州人民多年的梦想。

据悉，国际集团自筹组以来，积极开拓东南亚市场，专门成立马来西亚公司开辟马来及周边市场，该公司以强烈的自我生存和自我成长意识，广泛参与马来西亚、泰国、柬埔寨的建设经营活动，经过不懈跟踪努力，先后中标马来西亚槟城城市道路改造和海底隧道项目、马来西亚槟城城市道路和海底隧道项目、泰国115节火车车厢采购项目、泰国曼谷SHOWDC城市批发商城项目、马来西亚南车制造基地打桩项目等项目，在马来西亚及周边国家市场经营的有声有色，实现了市场开拓的落地生花。

三．民营企业的利好消息

1. 成都向民营资本开放七大公共领域
新华网成都３月２日电（记者许茹）记者从成都市政府新闻办了解到，按照近日出台的《２０１４年成都市促进民营经济发展工作措施》（以下简称《措施》），成都将教育、卫生、电力等七大公共领域面向民营资本开放，到２０１４年底，实现民营经济对全市ＧＤＰ增长的贡献率达到５０％以上。
据介绍，《措施》从九个方面入手，涵盖了促进资本融合、放宽市场准入、优化政务服务、加大财政扶持、加强融资服务、鼓励创业兴业、支持拓展市场、支持做优做强、引导规范发展等方面。

为促进民间资本与其他所有制资本融合，《措施》提出，按照非禁即入、公平待遇的原则，支持民间资金进入更广领域，教育、文化、卫生、电力、供水、燃气、交通七大公共领域部门将制定明确的年度开放计划，具体到项目，吸引民营资本进入。在竞争领域中，成都将不局限控股地位，选择有条件的市属国有企业，开展混合所有制试点，通过产权交易市场向民营企业出售。

成都市民营经济在社会主义市场经济条件下越来越展示其发展的活力。数据显示，截至２０１３年底，成都市共有民营企业２０万户，从业人员２９０余万人。２０１３年，全市民营经济实现增加值４３８４．２１亿元，同比增长１２．２％；民营经济增加值占全市ＧＤＰ比重４８．１％。

2. 官方:鼓励民营资本进入能源资源开发等领域
据中国政府网消息，国务院近日发布《国务院关于印发全国资源型城市可持续发展规划(2013-2020年)的通知》，《通知》指出，全面落实促进非公有制经济发展的政策措施，鼓励民营资本进入能源资源开发、接续替代产业发展等领域。
《通知》要求加强支撑保障能力建设，加强基础设施和软环境建设，完善城市功能，增强发展动力和活力，营造良好的发展氛围，为资源型城市可持续发展提供强有力的保障。

科学规划城市的区域功能定位和产业布局，增强城市辐射带动能力。加强城市公共服务设施建设，加快建设一批污水处理、大气污染防治等环保项目。建设总量适宜、景观优美的城市绿地和景观系统，完善交通运输网络，解决资源枯竭城市基础设施落后、基本公共服务缺失问题。加强城区与工矿区联系，推动城区市政公用设施向矿区、林区对接和延伸。

《通知》明确，加强人才队伍建设。满足资源型城市对人才的多元化需求，大力开展职业教育和在岗培训，引进和培养一批创新型人才，在具备条件的城市，建立归国人员创业平台，建立中央国家机关、大型国有企业、发达地区与资源枯竭城市的干部交流机制。营造有利于人才培养和成长的环境，引导各类人才向资源型城市流动。

加快推进改革开放。促进资源产权有序流转和公开、公平、公正交易。强化资源开采企业的社会责任，建立和谐共赢的矿地关系。深化国有企业改革，建立现代企业制度，推动优势企业跨地区、跨所有制兼并重组。全面落实促进非公有制经济发展的政策措施，鼓励民营资本进入能源资源开发、接续替代产业发展等领域。

加快推进厂办大集体改革，稳步推进国有林场、国有林区管理体制改革。支持资源型城市加快融入区域经济一体化进程，促进生产要素合理流动。支持资源型城市积极承接产业转移。提高利用外资水平，鼓励有实力的企业走出去，投资境外能源资源开发及深加工项目。

《通知》还要求，挖掘传承精神文化资源。传承和发扬资源型城市无私奉献、艰苦奋斗、改革创新的精神，为可持续发展注入源源不竭的精神动力。全面增强开放意识、市场意识和竞争意识，切实树立科学发展理念。保护和利用好反映资源型城市发展历程和先进人物事迹的博物馆、纪念馆和教育示范基地。

四、天矶公司简介

上海天矶管理咨询有限公司

上海天矶管理咨询有限公司（Targi MC，简称天矶咨询）成立于2002年，由坚信“管理创造效益，合作带来双赢”理念的一批管理专家发起成立，并全心投入来实践和实现这个信念。

天矶咨询以“实现工程管理精确化，提升工程企业竞争力”为使命，以工程企业核心能力建设为主线，专业为工程企业提供：集团经营管理体系、工程公司管理体系、工程业务管理咨询服务。
网址：www.targi.cn
地址：上海市联航路1188号 浦江智谷7号楼二层H203

电话：021-51098936  400-666-4248

邮箱：abc248@163.com
主办单位：上海天矶管理咨询有限公司

总编辑：徐金标                   本期编辑：杜楚婷
上海天矶管理咨询有限公司                                        [image: image2.jpg]
地址：上海市联航路1188号 浦江智谷7号楼二层H203

电话：021-51098936                                         邮箱：abc248@163.com

